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SISSEJUHATUS

Kéaesolevaks tooks on keskkonnaalane konsultatsioon T4 Tallinn-Parnu-lkla 151,8-152,2
p6hiprojektile. Projektiga hdlmatav ala asub V@oiste alevikus ja Tahkuranna Kkilas,
Haademeeste vallas, Parnu maakonnas (vt joonis 1.1). Projekti eesmargiks on tunneli voi
jalgteesilla projekteerimine, et tdsta liiklusohutuse taset ning selgitada vélja tehniliselt
vajalik teemaa.

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T66s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
moju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise vdi mitte
algatamise ja ebasoodsate mo6jude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks vdetud projekti
tehniline kirjeldus ja Roadplan OU poolt koostatud projekti joonised seisuga juuli 2021.

Projekteeritav 16ik

Voiste

Kaard

Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht. Projekteerimistingimused Lisa.
Projekteeritava teeldigu asukohaskeem

@ HENDRIKSON & KO
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu véetud 22.02.2005!. Vastavalt
seadusele on keskkonnam@ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

8§ 3. Keskkonnamdju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam®ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vdi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise vdi
muutmise pdhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnamadju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe p&hjal valistatud, et
sellega vdib kaasneda eraldi vdi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdju Natura 2000 vorgustiku ala kaitse-eesmargile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik.

8§ 21 Keskkonnam®oju

Keskkonnamdju kéesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega vOi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi
kaudne mdju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voi
varale.

8 22 Oluline keskkonnam®dju

Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uletada mojuala
keskkonnataluvust, péhjustada keskkonnas poérdumatuid muutusi vdi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi v6i vara.

8 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) Kiirtee, 2100 meetri pikkuse vdi pikema peamaandumisrajaga lennuvaélja, Ule
kiimne kilomeetri pikkuse nelja s@idurajaga tee pustitamine v6i Uhe vdi kahe
sbidurajaga tee ehitamine vahemalt nelja sdidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnam®ju:

10) infrastruktuuri ehitamine v6i kasutamine;

Lisaks KeHJS § 6 1dige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 224 kehtestatud tdpsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb kaaluda keskkonnamgju hindamise algatamise vajalikkust, tapsustatud loetelu“2.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/110072020046
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:
8§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnam®ju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vOi laiendamine, véalja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pddrderadade, tagasipdorde kohtade,
Ulekadigukohtade, objekti ligipadsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vdi laiendamine ning
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 IBike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS 8§ 6 I0ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise vdi kasutamisega“ (KeHJS § 6 16ige 2, p 10)
ning vastavalt VV maarusele nr 224 813 p 8 kohase tegevusega (kuna vastavalt
tehnilisele kirjeldusel toimub jalgteetunneli rajamine ning jalgtee rajamine sdiduteest
eemale).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat s&ltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 61. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmark, iseloom ja fuusilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustddde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mdjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt m@jutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jAdtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning mdju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, lahtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
nduetest;

6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste v0i vdetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse valtida v6i ennetada muidu
ilmneda vdivat olulist ebasoodsat keskkonnamadju.

(2) Kaesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

@ HENDRIKSON & KO
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(3) Otsustaja annab k&esoleva seaduse § 6 Idigetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning lahtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamajust.

(5) Kéaesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
nduded kehtestab valdkonna eest vastutav minister maarusega.3

8 11. Keskkonnamdju hindamise algatamine ja algatamata jdtmine

(2%) Enne kéesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja |6ikes
21 viidatud tegevuse keskkonnamdju hindamise vajalikkuse lle otsustamist peab
otsustaja kisima seisukohta kdigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnam@ju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnam®ju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded”.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on antud kohas maanteel ca 1 km pikkune sirge, mille
Idpuosas vasakul paikneb Tahkuranna algkool (ca 40 &pilast). M8lemal pool teed asuvad
Tahkuranna bussipeatused. Suurem osa Tahkuranna kiila asustusest ja Vdiste alevik
paiknevad paremal pool maanteed, mistdttu tuleb kooli minekuks Uuletada riigiteed
nr 4 Tallinn—Parnu—lkla. Hetkel on I18igul lubatud méddasdit ning kiirus on ajavahemikul
8.00-16.00 piiratud 70 km/h-ni. Kuna Kkiiruspiirangu 18ik on suhteliselt luhike, siis
Uletatakse piirkiirust (méddetud 20.-21.02.2016, V85-91 km/h, 88% sdidukitest uletab
lubatud kiirust 70 km/h; Vmax-128 km/h).

Kéesoleva projektiga projekteeritakse riigitee 4 Tallinn-Parnu-lkla km 151,8- 152,2
Idigule tunnel (vt joonis 3.1), et tdsta liiklusohutuse taset ning selgitada valja tehniliselt
vajalik teemaa.

Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnam@ju on eraldi hinnatud ning kéesoleva projektiga maavarade
tadiendavat ammutamist ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne moju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pohjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mdira, vibratsiooni ja I8hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse vdi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.

@ HENDRIKSON & KO
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4, MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA.-
MOJU

Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (T4 Tallinn-Parnu-
lkla 151,8-152,2 pdhiprojekti) vBimalikku keskkonnamdju, mitte ilmtingimata sdéiduteel
juba olemasoleva liikluse kogumdju. Kuna on tegemist olemasoleva teega, toimuks liiklus
antud alal ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud
I8igul liiklusohutuse taset, mistdttu on projektil, 1abi 6nnetuste ohu vahendamise,
looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne maju.

Kaitsealuseid loodusobjekte ega kultuurimélestisi projekti mojupiirkonnas ei
paikne.

Alljargnevalt on vdalja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vdttes ebasoodsa mdéju avaldumise
oht tdené&olisem v6i mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku moju
leevendamiseks. K&ik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatiikis 5.

Voéimalike mdjude analuidsimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vdetud vdimaliku moju suurust,
mojuala ulatust, moju ilmnemise tdendosust, modju tugevust, kestust, sagedust,
péorduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piirilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus jadb Parnu maakonnaplaneeringu 4 ,Asustuse“ kaardi alusel
Eurovelo 10 ala vahetusse ldhedusse. Maakonnaplaneeringu seletuskirjas on jalg- ja
jalgrattateede rajamise vajadust kasitletud ning antud selleks uldised tingimused.

Parnu maakonnaplaneeringu ,Looduskeskkond“ kaardi alusel jadb kavandatav tegevus
vaartuslikule maastikule. Arvestades projektiga kavandatavat tegevust (olemasolevale
teelGigule jalakaijatele tunneli rajamist teemaa piirides), vdib delda, et projektiga ei ole
ette ndha ebasoodsa mdju kaasnemist vaartusliku maastiku terviklikkusele.

Projekteeritav kergliiklustee asub H&ademeeste vallas (haldusreformi jargne), kus
haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud H&&demeeste valla
uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad Uhinenud H&&demeeste (endise valla) ja
Tahkuranna tldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need enne Uhinemist kehtestati.
Haldusreformi eelselt asus projektiala Tahkuranna vallas, mille Gldplaneering kehtestati
2012. aastal. Tahkuranna uldplaneeringu po6hijoonise jargi on kaesoleva projektiga

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74
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kavandatavas asukohas margitud perspektiivne tlekaigukoht véi sild. Kuna tunneli néol
on funktsionaalselt tegemist Ulekdigukohaga (eritasandilisega), vdib delda, et projekti
eesmark on (ldplaneeringuga samuti kooskdlas. Uldplaneeringu alusel ei jaa
kavandatava tegevuse vahetusse ldhedusse rohevdrgustiku alasid ega vaartuslikku
maastikku.

Tulenevalt kavandatava tegevuse mahust ja iseloomust vdib 6elda, et projekt ei too kaasa
ka olulisi muutusi piirkonna maakasutuses. Projektiga ei halvendata juurdepé&asusid
kinnistutele, uusi alasid h6lmatakse minimaalselt.

MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatava tegevuse modjupiirkonda ei jaad Uhtegi veekaitselist objekti. Kavandatav
tegevus paikneb keskmiselt kaitstud pdhjaveega alal.

Sademeveed juhitakse teelt @ra pdik- ja pikikalletega. Teedelt ja tanavatelt arajuhitav
sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt raskmetallid).
Vastavalt Maanteeameti (praegune Transpordiamet) poolt teostatud veeseire
tulemustele, tuleks sademevee kaitlemise vajadust analtisida (riski hindamine) alates
liiklussagedusest 15 000 autot 66paevas®. Kuna liiklussagedus kdesoleva projekti alal on
oluliselt vaiksem (2020. aastal T4 Tallinn — Parnu - Ikla km 141,3 — 152,3 liiklussagedus
4758 autot O06paevas), pole pdhjust eeldada olulist reostuskoormust sdiduteelt ara
juhitava sajuvee tulemusena.

Tunneli ehituseks kaevettdde tegemisel tuleb ette nédha tehnilised meetmed pdhjavee
reostuse valtimiseks.

Ehitustotde teostamisel on oluline pddrata tdhelepanu veereostuse ohu valtimisele ka
maapealsete tegevuste puhul. Ehitustegevuse ajal peavad ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, todkojad, kituse ja bituumeni hoidmise alad, ehitusmasinate parkimine,
tankimine ja hooldus ning muud reostusohtlikud tegevused toimuma selleks ette nahtud
kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud selliselt, et oleks
vélistatud saasteainete sattumine pdhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel.

Kirjeldatud p6himdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja p6hjaveele.

MURA, VIBRATSIOON, OHUKVALTEET JA
VALGUSREOSTUS

Projektiga kavandatakse olemasoleva sdidutee alla jalakaijatele jalgteetunneli rajamist ja
kergliiklusteede vorgustiku Uhendamist. Kavandatud tegevusega ei nihku sdidutee [6ik
muratundlikele hoonetele lahemale ega tduse ka kfrgemale, seega ehituse jargselt ei
kaasne kavandatava tegevusega olulist ebasoodsat mdju piirkonna muraolukorrale.

5 https://www.mnt.ee/et/tee/vesi-ja-pinnas
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Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks on soovitatav
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning toépaevadel. Kasutatav
tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Ehitusaegse 6husaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele tuleb samuti
valtida digete tdbmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse tolmu levikut
majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks mitte kasutada
kemikaalide lahuseid).

Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate tédmeetodite valikuga, pimedal
ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

4.4.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaatmeid. Keskkonnamdju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja vdimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, naha to6projektis ette ehitusaegsete jaakmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 mé&arusest nr 21
.1eatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kérvaldamise nduded®
tulenevate nduetega.

Todde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. K&ik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole v8imalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettenéhtud kohti on keelatud.

4.5.AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vélistada korrektsete té6meetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis véivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, PA&asteametit ja Keskkonnaametit.
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéesolevas eelhinnangus jouti tulemusele, et T4 Tallinn-Péarnu-lkla 151,8-152,2
p6hiprojekti puhul pole hetkel teadaoleva info valguses ning vastavalt KeHJS esitatud
tingimustele ja kriteeriumitele alust eeldada olulise keskkonnamdju esinemist ning KeHJS
jargne keskkonnam®ju hindamine (KMH) ei ole vajalik. Olulise keskkonnamdju valtimine
tuleb tagada korrektsete téomeetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Tunneli ehituseks kaevetddde tegemisel tuleb ette nédha tehnilised meetmed
pbhjavee reostuse valtimiseks.

B  Ehitustodde ajal on oluline podrata tdhelepanu veereostuse ohu valtimisele ka
maapealsete tegevuste puhul. Ehitustegevuse ajal peavad ajutised kontorid, laod,
asfalditehased, to6kojad, kltuse ja bituumeni hoidmise alad, ehitusmasinate
parkimine, tankimine ja hooldus ning muud reostusohtlikud tegevused toimuma
selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel.

B Voimalike ehitusaegsete muira- ja vibratsioonihdiringute véhendamiseks on
soovitatav mura- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning
tdopaevadel. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid) liigset mdju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida digete toOmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada
(selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse moju tuleb valtida sobivate toomeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete laheduses.

B Keskkonnam6ju vadhendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vOimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, n&ha to6projektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jadatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajadtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi
tekkekohas kérvaldamise nduded® tulenevate nduetega.

B Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajdatmed. Ohtlikud jddtmed tuleb koguda tavajdatmetest
eraldi. Kdik jdatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vBimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettendhtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega.
Ehituse todvotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
t6ovotja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.
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